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Fiiidet bei dem Trocknen eine Abscheidung von Kondenswssser 
hinter den Turmchen siatt, wie es bei Textilmaterialien in der Regel 
der Fall sein wird, dann sind iiber die Dauer dieser Abscheidung die 
hinteren beiden Rotamesser auszuschalten, ae i l  sonst ihre Mearohre 
durch d,.s Wasaer verschniiert wiirden. Zu diesein Zweclte setzt man 
in die in Frage kommenden Schlauchleitungen an geeigneten Stellen b 
und b', sowie c und c', Glasriihren ein, uin die Leitungen dort rasch 
auseinandernehmen zu kbnnen. Bei Beginn der Trocknung verteilt 
nian nun zuerst die durchstreichende Luft mit Hilfe der beiden Messer 
in dem gewiinschten Sinne auf die zwei Tiirmchen, schaltet dann 
sofort die beiden Messer durch direkte Verbindung von b mit c und 
von h' niit c' aus und schaltet die Messer schlieBlich erst wieder ein, 
wenn das Kondenswasser in den gleichzeitig als Schaugliiser wir- 
ltenden Glasrbhren der Verbindungsstellen b und b' wieder weg- 
getr?! Itnet ist. 

Uber die naheren Trocknungsbedingungen fiir die verschiedenen 
Textilfasern werde ich demnachst beri.chten und ebenso auch iiber 
die sfufenweise Trocknung der Luft. Uber die letztere sei hier nur 
so vie1 gesagt, daB das kristallisierte Chlorcalcium sich besonders gut 
fur die el ste Vortrocknung eignet. Bei seinem ausgezeichneten Kristalli- 
sationsvermbgen llBt es sich aus der entstehenden Lbsung durch 
Eindampfen leicht in geeigneter Form zuruckgewinnen , so daB es 
inimer wieder zu verwenden ist. 

Sol1 aus der Luft auch die Kohlenslure entfernt werden, dann 
legt man noch Kalium- oder auch Natriumhydroxyd vor und schaltet 
diese nun zwischen die beiden Turme mit Chlorcalciuin, und zwar sowohl 
hei Verwendung in fesler Form als auch in Form konzentrierter 
Losungen. Das ergibt sich aus dem Trocknungsverinbgen dieser Stoffe, 
das nach meinen Feststellungen bei 209 etwa zu folgendem Feuchtig- 
keilsgehalte der Luft im Liter fuhrt: 
CaCl, + 6 aq., krist., KOH, fest, ~ 1 , 3  mg 
KOH, gelbst, sp. Gew. 1,430, ' = je 6mg NaOH, fest, = 0,6 mg 
NaOH, gel6st, sp. Gew. 1,390,) CaCI?, entwassert, = 0,4 mg 

Das entwasserte Chlorcalcium soll nicht zu feinkbrnig sein. Am 
besten eignet sich ,,ErbsengrbBe", bei der die Luft uberall gleich- 
niiiBig hindurchtreten kann, ohne daB sich seitliche Gange bilden. 
Es trocknet d a m  bei eineni Turminhalte von 150-200 g init beinahe 
ungesrhwachter Kraft bis zur Aufnahme von ungef'ahr 30°1, Feuchtig- 
Iteit. Aber auch darliber hinaus, und zwar bis zur Aufnahme von 
annlihernd 100°lo, wobei es schlieBlich bis oben hin mi3 wird, bleibt 
es dem kristallisierten Salze noch erheblich uberlegen. Man legt 
deshalb bei ausgedehnteren Trocknungsversuchen zwei Tiirme init 
dem entwasserten Chlorcalcium vor, um so jeweils den crsten dieser 
'riirme vollkommen ausniitzen zu kbnnen. 

Rundschau. 
Technisch-Wissenschaftliche Lehrmittelzentrale (TWL.). 

Von der TWT. neu herausgegeben und von der Normenvertrieb- 
stelle, Berlin NW 7, Somrnerstr. 4a (Postscheckkonto: Berlin 39086), 
zu beziehen sind folgende Einzelblgtter der I n t e r n a t i o n a l e n  
D e z i m a 1 k 1 a s s i f i k a t i o n : 

DK 0 bis 99 Allgerneine Einteilung. 
DK 621 Maschinenbau. 

Duzu kommt das friiher schon erschienene Blatt DK 62 Ingenieur- 
wesen. Weitere Blatter sind in Vorbereitunq. Preis gleich dem der 
Normbliitler. - Das Interesse fur die Einftihrung der Dczimal- 
klassifikation in der deutschen technischen Wissenschaft und Industrie 
ist unerwartet grol3, da das Bedurfnis nach einer allgemein _@ltigen 
Einteilung, die allein eine rasche und luckenlose Verwendung des 
vor1i:mdenen Stoffes ermoglicht, auf ,das lebhafteste empfunden wird. 
Auf ninnvhen Gehieten, deren Umfang seit der letzten Bearbeitung 
der Dezimalklassifikation betrlichtlich gewachsen ist, miissen durrh 
internationale Vereinbarung Erganzungen geschsffen werden, so z. B. 
in der Elektrotechnik und im Flngwesen. Damit hierbei die Interessen 
der deutsrhen Wissenschaft und Industrie gewahrt bleiben, ist die 
Heteiligung der in Frage ltonimenden wissenschaftlichen Vereine und 
industriellen Verbiinde dringend erwunscht. In einzelnen Fallen ist 
eine .solche Mitarbeit bereits in die Wege geleitet worden. - Aus- 
ltunfte iiber die Dezimalklassifikation erteilt die Technisch-Wissen- 
schiiftliclie Lehrmittelzentrale. Berlin NW 87, Huttenstr. 12/16. Es 
wird gebeten, Anfragen als Kostenersatz den doppelten Retrag des 
Hriefportos beisufiigen. - Gegm Emsendung des Drucksnchenportos 
wird von drr TWL das soeben neuersrhienene Diaposit ivverzeic!i-  
n i s ( n w h  DK-Gruppen geordnet) verbandt. Zum Aussuchen einzelner 
Diiipositive sind Pausen samtlicher Bilder einer Gruppe von der 
TWL leiliweise zu erhalten. ~- 

Die ,,Deutsche Gesellschaft fur Gewerbehygiene", die anltil3lich 
drr Hundertjehrfeier der Ge>e:lschaft deutscher Naturforscher und 
&zte in Leipzig ins Leben gerufen wfirde, hat nunmebr ihre Arbcit 
aufpenommen. Es wurde bescblossen, eine selbstiindige Zeitschrift 
erscheinen zu lassen. Iler Bezupspreis soll sehr niedrig gehalten 
werden, uiii ihre Veihreitung zu sichern. 

Fiir den Monat September ist die erste Jahreshauptversammlung 
der Gesellschaft in Wurzburg geplant. Die Veranstaltung soll zwei 
rage dauern. An Vortragen sind in Aussicht genommen: 

Geheimrat Prof. K. B. Lehmann ,  Wiirzburg: ,Der Fabrikstaub 
uiid seine Bedeutung fur die Gesundheit der drbeiter". 

Regierungsrat Dr. E ngel vom Reichsgesundheitsamt in Berlin: 
,,Staubeinatmung und Tuberkulosebekampfung". 

Prof. 1)r. Cha  j e s ,  Berlin: ,,Die dufklarung der drbeiterschaft 
iiber die Berufsgefahren und die Heranziehung zur Mit- 
wirkung an der Bekampfung dieser Gefahren". 

Ferner werden einige Wissenschaftler kurze Berichte iiber neuere 
wichtige Untersuchungen auf dem Gebiete der Gewerbehygiene geben. 
Anmeldungen dam werden noch entgegengenommen. 

Die Geschaftsftihrung der Gesellschaft ist ab 1. 7. dem Institut 
fiir Gewerbehygiene in Frankfurt a. M. iibertragen worden. Dieser 
ZusamrnenschluB ist insofern wesentlich, als das Institut iiber eine 
gute Bibliothek und eine Sammlung von groBem Werte verfiigt. Das 
Institut hat eine gute Tradition und bildet somit eine geeignete 
Unterlage fiir die Arbeit der Gesellschaft. 

Anmeldungen zum Beitritt sind an die Geschaftsfiihrung in Frank- 
furt a. M., Viktoria-Allee 9, zu richten. 

AuBenhandelserleichterungen fiir die Leipziger Messe. Durch 
eine Bekanntmachung des Reichskommissars fur Aus- und Einfnhr- 
bewilligung im Deutschen Reichsanzeiger werden die Zollstellen er- 
mlchtigt, die Hin- und Wiederausfuhr von Waren, die zur Ausstellung 
auf der vom 26. 8.-1. 9. 1923 in Leipzig stattfindenden Allgemeinen 
Herbstmustermesse und der gleichzeiiig stattfindenden Bau- und Tech- 
iiischen Messe bestimmt und als solche in den Begleitpapieren be- 
zeichnet sind, unter der Bedingung ohne Ein- oder Ausfuhrbewilligung 
zuznlassen, dai3 sie unter Zollaufsicht auf einem Leipziger Zollamt 
ahgefertigt werden, wiihrend ihres Verbleibs in Deutschland im Vor- 
merkverfahren unter Zollaufsicht bleiben und binnen zwei Monaten 
nach SchluB der Messe wieder ausgefuhrt werden. Die Wiederaus- 
fuhr muB der betreffenden Zollstelle gegeniiber sichergestellt werden. 

PaBermaBigung fiir auslandische Besucher der Leipziger Messe. 
Die deutschen Auslandsvertretungen sind vom Auswartigen Amt er- 
niichtigt worden, Personen, die die ernste Absicht des Besuches der 
Leipziger Messe nachweisen, einen auf Leipzig und die notwendige 
Frist beschrankten Sichtvermerk mit Sperrvermerk unter ErmiiSigung 
der Gebtihr auf die Halfte zu erteilen. Die bisherigen Beschrankungen 
auf den Sammelsichtvermerk kommen dadurch in Fortfall. 

.- 

Fahrpreisbegiinstigungen fur Besucher der Wiener Internationalen 
Herbstmesse. Mi t  Rlicksicht auf die am 15. 7. d. J. in Kraft getretene 
Erhbhung der Fahrpreise auf den bsterreichischen Bahnen sind die 
Fahrpreisbegunstigungen fur Meesebesucher dahin erweitert worden, 
daB gegen Vorweisung des MeBausweises sowohl fur die Hin- als 
auch fiir die Riickfabrt ermai3igte Karten gelbst werden kbnnen, welche 
zur Benutzung der Schnell- und D-Ziige (mit Ausnahme der Luxus- 
zuge) ohne Sclinellzugszuschlag berechtigen. 

Diese Begiinstigung gilt ohne Einschrankung hinsichtlich der 
zurlickzulegenden Strecke. 

Der iisterreichische Weinbau auf der Wiener Herbstmesse. Auger 
Industrie und Gewerbe wird auch die osterreichische Landwirtschaft 
bei der V. Wiener Internationalen MesF.e (2.--8. 9. 1923) vertreten 
sein. Die hervorragendsten Weingebiete Osterreichs werden ihre Pro- 
dukte darbieten. Qie Weinmesse wird eine gunstige Gelegenheit zur 
Information uber Osterreichs Weintypen sein : eine Auskunftstelle 
wird uber die Produzenten, .die Preise, die Verkaufsmenge u. dgl. 
naher unterrichten. 

Aus Vereinen und Versammlungen. I 
-~ ~~~ ~~~ 

Dieselmotoren-Tagung im Verein deutscher Ingenieure 
Berlin. 

Die im Hause des Vereins deutscher Ingenieure am 29. Juni d. J. 
abgelialtene Tagung war von etwa 200 Teilnehmern, namentlich von 
vielen auswlrtigen Miigliedern besucht und hat durch die FIille neuen 
Stoffes, der hier zum erstennial geboten wurde, Gelegenheit geboten, 
die Bedeutung, welche der Dieselmotor in den letzten Jahren als 
Kriiftmaschine erlangt hat, zu wiirdigen. 

Alti Hauptredner des Tages behandelte Prof. Dr. Ing. Nagel,  
Technische Hochschule Dresden, .,Die Dieselmaschine der Gegen- 
wart". 

Der Vortrag geht von dem Stand der Dieselmaschine vor etwa 
10 Jahren aus, woruber der Redner auf der Hauptversammlung des 
Vereins deutscher Ingenieure eine Ubersicht gegeben hatte, und 
kennzeichoet die technische Entwicklung, die seitdem eingetreten ist, 
und die den Dieselmotor in die Reihe der Grodkraftmaschinen ein- 
gefiihrt hat. Diesen Erfolg kann man nach Ansicht des Vortr. auf 
Fortschritte nach vier Hauptrichtungen hin zuriickfiihren: 



16. Jahrgang 1923) A u s  Voreinen und Versiinmlungen 433 

1. Weiterbildung der Bauart der ganzen Maschine und deren An- 
passung a n  Brennstoffersparnis und hohe Drehzahlen, 

2. Einfiihrung des Zweitaktverfahrens a n  Stelle des ursldinglic*h 
vorherrschenden Viertaktverfahrens, 

3. ubergang von der anfanglichen Druckluf teinspritzung zur Ein- 
fiihrung des Brennstoffes oline Hilfe von Druckluft in  der sogenann- 
ten kompressorlosen Dieselmaschine, 

4. MaBnahmen, urn auch schwersiedende Rrennstoffe in der 
Dieselmaschine einwandfrei verbrennen zu konnen. 

Die Entwicklung der B a u a r t  der Maschine hat durch die uber- 
nahme der Erfahrungen aus dem Betrieb der schnellaufenden Unter- 
seebootsmotoren einen wicbtigen AnstoB erhalten. Das bc,i diesen 
Motoren benutzte Maschinengestell stehender Anordnung hat sich so 
gut bewahrt, daB es heute fast ohne Ausnahme verwendet wird. Im 
iibiigen wird die Wahl der Bauart norh von den besonderen Zwecken 
der Maschine und von der Art ilirer Erzeugung beherrscalit, indem 
bei Kleinmaschinen die Riicksicht auf Reihenerzeugung, bei griilSeren 
einzeln erzeugten Maschinen die Riicksicht auf Hrsparnis ;in Raum 
und Gewicht bei gleichzeitiger Wahrung von I~etriebssicherlieit nod 
Wirtschaftlichkeit im Brennstoffverbrauch vorangestellt werden niuf3. 
Diese letzteren Gesichispunkte beherrschen namentlich den Uau der 
Schiffsmaschinen, die heute eine iiberwiegende Bedeutung erlangt 
haben. Abgesehen von Beispielen ausgefuhrter Maschinen der Maschinen- 
fabrik Augsburg-Niirnberg, der Firma Gebr. Sulzer, Winterthur, der 
Friedr. Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, der Allgenieinen Elektrizitlts- 
Gesellschsft, Berlin, u. a. wird noch als besonders eigenartig und ent- 
wicklungsflhig der Michelmotor rnit sternftirmig angeordneten Zylindern 
erwahnt. 

Die Einfiihrung des Z w e i t a k t e s  im Dieselmotorenbao geht 
von den Ventilspiil-Maschinen aus, als deren Vertreter die 12000- 
pferdige Sechszylinder-Schiffsmaschine der MAN, bekannt (lurch das 
daran eingetretene Spulluft-Explosions-Ungluck, m i i  erstenmd ijffent- 
lich beschrieben wird. niese Maschine, deren IZau im Jahre 1910 iiiit 
groBeni Wagemut unternommen wurde, hat eine Reihe wohlgelungener 
Dauerversuche erledigt, bevor sie aus Rucksicht auf den Friedens- 
vertrag zerschlagen werden muSte. Auch an dem Diesel-TankschifF 
.Zoppot", das mit Ventilspiil-Zweitaktinaschinen der Gerinania- 
werft ausgeriistet ist, hat man sehr wertvolle Erfahrungen iiber dits 
Verhalten solcher Maschinen in llngerem Dauerbetriebe samineln 
kannen. In neuerer Zeit ist man aber bei den Zweitakt-Diesel- 
maschinen, namentlich solchen von groi3er Leistung, zur Sclilitzspiiliing 
ubergegangen, in deren Einfiihrung und Entwicklung bis zu Leistungen 
r o n  3000PS die Firma Gebr. Sulzer bahnbrechend gewesen ist. I)ie 
von dem Vortragenden selbst festgestellten Versuchsergebnisse dieser 
Maschinen stellen zum erstenmal die Zweitaktmaschine auch hin- 
sichtlich des Brennstoffverbrauches mit der Viertaktmascbine auf die 
gleiche Stufe. Ein neues Verfahren, dns die MAN in langwierigen 
Versuchen namentlich fur doppelwirkende Zweitakt-Schlitzspiil- 
maschinen herausgebildet hat, berechtigt zu dem SchluB, daS die 
GroBdieselmaschine fiir Schiffsantrieb in  der Zukanft nur noch als 
Zweitaktmaschine gebaut werden diirfte. 

Der Redner behandelt ferner die neueren Fortschritte der kom- 
pressorlosen Dieselmaschine, die nicht nur bei Kleinmaschinen, fur 
welche der Fortfall des teuren Kompressors eine Lebensfrage bildet, 
sondern auch fur GroSmaschinen an Bedeutung gewonnen hat, sowie 
die neueren Versuche, schwersiedende Reste der Petroleumerzeugnng 
als Ikennstoffe in  der Dieselmaschine zu verwerten, worin nament- 
lich die Germaniawerft durch eine neue Kolbenkonstruktion Beinerkens- 
wertes geleistet hat. 

Hierauf berichtete Prof. Dr. Ing. N u s s e l t ,  Tecbnische Hoch- 
schule Karlsruhe, uber den Warmeiibergang in der Verbrennungs- 
kraffmaschine". 

Die vom Vortragenden a n  Bomben ausgefiihrten Versuche hatten 
den Zweck, den obergang der Explosionswiirme auf kalte Wandungen 
zu studieren. Urn die dabei durch WIrmeleitung und durch U'iirme- 
strahlung tibergehenden Wlrmemengen zu trennen, hat Vortr. die 
innere Oberflache der Bombe einnial geschwlrzt und einnial vergoldet, 
so daB aus dem Unterschied der in beiden Flllen ubergehenden 
Wirmemengen die Warmestrahlung berechnet werden konnte. Die 
Ergebnisse dieser Versuche sind insofern beinerkenswert, als sie be- 
weisen, daB die Warmestrahlung auf die Wiirmeabgabe im Explosions- 
raum einer Verbrennungsmasehine bei weitem nieht den groBen Ein- 
fluB hat, den man ihr bisher zuschrieb, da sie nur der Strahlung 
des  absolut schwarzen Ktirpers von gleicher Teinperatur betriigt. 

Prof. Dr. Ing. N e u m a n n  , Technische Hochschule Hannover, be- 
richtete sodann iiber ,, Vergleichsversuche rnit Druckluffzersfaubung 
und kompressorloser Befriebsweise". 

Er beschrieb zunachst die Schwierigkeiten, welche sich dem 
lfbergang zum Betrieb ohne Drucklufteinspritzung bei der Diesel- 
maschine namentlich wegen der Steigerung der Driicke in der Brenn- 
stoffpumpe und wegen der Verringerung der Offnung der Hrennstoff- 
diisen entgegenatellen, und berichtete sodann iiber die von ihm durch- 
gefiihrten Versuche an Maschinen mit Verdrangerkolben nach der 
Dentzer Bauart und mit Maschinen mit Zundkammer nach Gebr. Ktirting. 
Die eingehend ausgewerteten Versnchsergebniese zeigen unter anderm, 
daB bei der Hochdruckblmaschine stets mehrere Ziindungen auftreten, 
and daB es wesentlich ist, die erste Teilziindung rechtzeitig und an dern 
gewollten Ort eintreten zu lassen. 

Ibirektor Fr. S c h u l  tz ,  Motorenfabrik Deutz, sprach sodann iiber 
,,Richilinien tZr den Reihenbau von kleinen und miffleren 01- 
rnoforen '. 

Um a r i f  Reihcii zu Itommen, muB sich, wie Vortr. ausfuhrte, der 
Konstraldeur auf enge Arbeitsgebiete heschrinken und strenge Typi- 
sierung einfiihren,, wenige ZylindergrBSen rerwendcn und Zwischen- 
leistungen durch Anderung der %ah1 der Zylinder oder der Drehzahl 
zu erreichen versuchen. Ein wichtiges .Mittel bestelit auch dzirin, 
eine iind dieselbe Maschine durch geringe Anderungen an verschiedene 
Verhiiltnisse in  bezug auf die Verwendung oder in hezog auf den 
Brennstoff oder die Art der Kuhlung anzupassen. Redner zeigte iin 
Beispielen, in welcher Weise die Motorenfabrik Deut:: diese Be- 
dingnngen erfiillt und gerade durch die 1)urchfuhrung des Reihen- 
baues audi die Giite ilirer Erzeugnisse niclit nur hinsichtlich der 
Hetriebssicherheit, sondern auch hinsichtlich ihres Hrennstoffver- 
hrauc-hes gesteigert hat. 

Selir heachtenswerte Mitteilungen machte sodann Obering. Dr.- 
Ing. A l t ,  Kiel, in Eeinem Rericht iiber ,,BrennsCoffe und ihre Ver- 
hrennuriz in der Dieselmaschine". 

Nacli Ansicht des Vortr. muB die bisher meist vertretene An- 
schauung. der Entziindung eines Brennstoffes in der Dieselmaschine 
gehe eine Vergasung voraus, und das unterschiedliche Verhalten der 
Brennstoffe in der Maschine sei auf die Unterschiede in ihrem Ver- 
halten bei dieser Vergasung zuruckzufiihren, heute aufgegeben werden. 
Es llljt  sich vielniehr nachweisen, daB sich der zerstlubte Brennstoff 
unmittelbar entziindet, also nicht vorher vergdst oder verdampft. 
Daraus ergibt sich weiter, daB das Verhaltcn der Brennstoffe bei der 
Verbrennung in der Maschine lediglich durch ihre chemisclie oder 
Molekiil-Konstitutioii und durch die darauf beruhende Htihe der Selbst- 
ziindungstemperntur bestimmt wird. Auf diese Temperatur in der 
Maschine kommt es also bei der Beurteilnng der Verwendharlteit 
eines Hrennstofles in erster Linie an. Weiterhin ist aber noch zu 
fotdern, dalJ iin Gegensatz zur friiberen Ansicht Vergasung des Brenn- 
stoffes beim Zundungsvorgang moglichst vermieden wird, daiiiit sich 
der Ikennstoff nicht unter Bildung von KuB zersetzt, was die Ver- 
hrennring verschlechtern wiirde. 

Ober,,Leisfunsserhohung bei Vierfakf-Dieselmoforen" berichtete 
fcrner Dr.-Ing. Ri  e h  111, Augsburg, auf Grund von Versuchan, welvhe 
die Maschinenfabrilc Augsburg-Nurnberg durchgefiihrt hat. U m  den 
nutzbaren Kolbendrock einer Viertaktinaschine zii steigern, lcann man 
entweder die Hrennstoffnienge oder die Luftnienge eines Hubes steigern. 
Die Grenze der ziiliissigen Leistungsteigerung ist durch die Wiirme- 
bennspruchungen gcgeben. Es zeigt sich nun aus den Versuchen, dafi 
die Leistnngserhijhung dureh Zufuhr grtilierer Brennstoffmengcn rascli 
steigende Wiirmebeanspruchungen ergibt, daB also dieses Verfiihren 
nur voriibergehend anwendbar ist. Dagegen bietet d;is Verfiilii.en, 
dem Zylinder ein erhiihtes Luftgewicht znzufiihren, indem man die 
angesiiugte Frischluft vor dern Eintritt in den Zylinder verdichtet, 
bessere Xussichten, da sich auf diese Weise Steigerungen der 1,eistuug 
um 30 bis 50 v. H. ohne wesentliche Verschlechteriing des Ikenn- 
stoffverbrauches erzielen lassen, und auch die WiirmebbzDsprucliunePr, 
niir in  geringeni MaiSe zunehmen. Noch gunstigere Verhhiiuisse er- 
geben sich, wenn es  gelingt, die Energie der Auspuffgase fiir die 
Verdichtung der Luft auszuniitzen, also das Geblise mit einer Aus- 
puffgasturbine zu kuppeln, wie das schon bei Flogniotoren init Erfolg 
versucht worden ist. 

SchlieBIicli berichtete Dr.-Ing. G e i g e r ,  Niirnberg, iiber ,,Fern- 
rvirkungen von Kraffmaschinen". 

Unter diesen Fernwirkungen spielen namentlich die Erschutterungen 
von Wohngehauden eine groSe Rolle. Um sie zu unteisuchen, ver- 
wendet man neben den sehr empfindlichen Seismographen zweck- 
maBig den vom Vortr. entworfenen Vibrographen, dessen Empfindlich- 
keit gerade den Anforderungen der Praxis geniigt und der die 
Schwingungen mittels eines Svhreibstiftes auf eineni fortliiufenden 
Papierstreifen aufzeichnet. I h  die Pernwirkungen durch freie Miissen- 
kriilte der Maschinen crzeuqt werden, sollen solche Maschinen miig- 
lichst nicht in der Niihe von bewohnten rnehrstirckigen Hiiusern niit 
verbiiltnismiitiig kleiner Grundfliiche aufgestellt werden, weil diese 
leicht mit der Schwingung der Maschine in Resonanz geraten und 
erfahrungsgeniiifi erst die Resonanz die groBen Storungen Iierhei- 
fiihrt. In unsichereni I3augrund pflanzen sich die Schwingungen 
leichter fort als in  festem oder durch einen Pfahlrost verstiirltteni 
Hoden. Als Mittel zur Eeseitigung derartiger Schwingungen kominen 
nehen Xnderungen an der Maschine in bezug auf Zylinderzahl, Kui bel- 
stellung oder Drebzahl sogeiiannte Ausgleicher in Betracht, die selbst 
den durch die Maschine erLeugten Schwingungen gleiche, aber ent- 
gegengesetzte Schwingiingen erzeugen und erstere dadurch aufheben. 

Verband deutscher Apparatebauanstalten. 
Hannover-Berlin-C harlottenburg. 

Die in dieseni Verbande vereinigten Gruppen des Apparate- und 
Maschinenhnues der Zucker-, Spiritus-, Hefe-, Stiirke-, Nahrungs- und 
GenuSmittel-, chemischen und verwandten Industrien hielten am 13. 
und 14. 6. in W i i r z b o r g  ihre diesjlhrige Hauptversamrnlung nb. Der 
Vorsitzende, Herr Ingenieur L u d w i g  Meyer ,  Hannover, eriiffnete 
die Sitzung nach HegriiBung der Mitglieder sowie der Vertreter der 
angeschlossenen und het'reundeten VerbAnde, ebenso der GHste aus 
den Kreisen der lndustrie, der Reh,tirden nnd Korperschaften, mit dem 




